Mitt skip er lastet med er en interaktiv utstilling om skipsfarten i Hasged og omradet rundt
fra 1910 til 2010. Utstillingen er laget i samarbaied Haugesund Rederiforening i anledning
foreningens 100-ars jubileum. Tekst, bilder, lyddgsfilm, gjenstander og skipsmodeller er noe
av det som er med pa a fortelle historien. Tekstan falger kan leses som skjelettet. Kjgatt og
blod far du i utstillingen!

| hundre ar har byens skip fraktet varer pa verdenshaventerg Haugesund har eksistert,
har byen veert knyttet til havet. Sildefisket vaurgnlaget, og eksporten av sild ga kunnskap og
kapital til & ta steget inn i internasjonal skipsfa

Haugesund ble en stor skipsfartsbySkip gikk med korn fra Svartehavet til England dnsalt
fra Trapani pa Sicilia til Haugesund, eller medustlivarer fra Europa til S@r-Amerika.

Havet har veert arbeidsplassfor tusener av sjgfolk. | storm og stille, i kog fred, har skipene
seilt mellom kontinentene. Konjunkturene har skjfteen skipsfarten har alltid funnet nye
markeder og nye havner.

Bade redere, sjgfolk og deres familiehar merket gode og darlige tider. Byens og regisne
historie er vevd sammen med skipsfarten. Etter teuaider det fremdeles skip pa alle hav.

Farstereisgutter ble de kalf som reiste til sjgs for farste gang. | farstestdal av 1900-tallet

var det vanlig for gutter a reise til sjgs ettenfaianasjonen. Aldersgrensen var 15 ar, og guttene
startet sjgmannslivet som messegutt, salonggukksdett eller maskingutt. Overgangen fra livet
pa land til hardt arbeid om bord kunne vaere stor.

Etter 1945 endret synet pa ungdommen seg. Mange fristelsteram farstereisgutt, og det ble
stilt krav om tettere oppfelging fra skipsledelseh964 ble aldersgrensen for farstereisgutter
hevet til 16 ar. | 1969 ble det innfgrt en egemedov for gutter under 18 ar pa skipene. | dag er
den klassiske farstereisgutten borte. Skolegargnubog leeretid til sjgs har tatt over.

Kvinner begynte a reise til sjgs etter andre verdenskrandélen pa sjgfolk etter 1945 farte fil
stort behov for arbeidskraft. Dette var den vikigggrunnen til at kvinner gikk til sjgs i denne
perioden. Kvinnene matte veere 20 ar for & fa Hyeefikk arbeid som salongpiker og
messepiker ved fgrstereis. Noen utdannet sedddriaister og ble dermed en del av
offiserskorpset om bord.

Den farste telegrafisterfra Haugesund manstret pa i 1949. Hver fierdegtafest pa

norske skip var kvinner i 1967, men den fgrste keglige maskinisten fikk vi farst i 1972,
Aret etter kom den farste kvinnelige styrmannesiad finnes det kvinner i alle typer stillinger
om bord péa norske skip.



Sjofolks levekarhar endret seg mye de siste hundre arene. Bottehelvar darlige pa de farste
dampskipene. P& nyere damp- og motorskip flyttetmakapet fra fuktige omgivelser i ruffen
forut i skipet til egne lugarer. Seilingstiden ut lang. Det kunne ta opp til tre ar far en
sjgmann vendte hjem til familien. Julaften og 1ai bie ofte feiret til sj@s.

Mange sjgmannsorganisasjonehar kjiempet for bedre kar for sjafolk. Velferds$anmet som
vokste fram etter 1945, gav bedre kar for sjgfotkered rett til fri hjemreise, redusert arbeidstid,
og gkte lgnninger. En ny sjgmannslov som kom i 198B8starten pa en rekke forbedringer.

1953: Fri hjemreise etter 24 maneder
1958: Fri hjemreise etter 18 maneder
1964: Fri hjemreise etter 12 maneder
1971: Fri hjemreise etter 9 maneder
1973: Fri hjemreise etter 6 maneder

| dag kan norske sjgfolk veere ut alt i fra to ulileire maneder avhengig av fartsomradet.

Sjgmannsutdanningenhar alltid veert viktig i Haugesund. Det har hédieh vaert en rivende
teknologisk utvikling i skipsfarten. Dette har skitav til & utvikle ny kompetanse. Allerede i
1874 ble Haugesund Navigasjonsskole opprettet sorarestyrmannsskole, og i 1911 ble
Haugesund Maskinistskole etablert. Dette var stgsfeen lang tradisjon med utdanning til
sjgmannsyrker i Haugesund. Stuertskole og Radieskal tilbud som kom etter 1945.
Haugesund Rederiforening har alltid veert en padfiwebest mulig maritim utdanning. | dag er
det maritime utdanningstilbud pa Hggskolen Stordé¢sund og ved Karmsund videregaende
skole.

Hvalfangsten og trelastfartenviste godt igjen i bybildet. Utenom sesongen i@eake i opplag,
og det lokale naeringslivet hadde mange oppdraggétawmnds Mekaniske Verksted, Flytedokken
og Haugesund Slip gjorde vedlikehold. Skipshandeskaffet proviant og bunkers. Mannskapet
kom i stor grad fra Haugalandet. Mange sjgfolk\eart farstereisgutter i hvalfangst og
trelastfart.

Fra 1929 til 1959deltok rederiet Knut Knutsen O.A.S. med Sudergspekiisjonene i den
moderne hvalfangsten i Antarktis. Ekspedisjonenmktbesta av 300 mann og varte fra oktober
til april. Utenom sesongen deltok deler av mannekapedlikehold pa skutene. Andre mgnstret
pa skip som gikk i trelastfart.

Frem til 1970 hadde byen fortsatt mange ettskips-iaerier, med eldre dampskip. Flere av
dem drev Ilannsomt i trelastfarten pa Hvitehaveat) so en del av Nordishavet nordvest i
Russland. Skipene gikk fra Arkhangelsk til Stodmmiia og Frankrike fra mai til november. Da
var havnene i nord isfrie. Skipene anlgp ofte Haugd med kullast i retur.

Gjennom to verdenskriger har norske skip gatt i fraktefart pa havet. Norskip og sjgfolk har
spilt en aktiv rolle pa havet under verdenskrigéred utbruddet av farste verdenskrig i 1914 var
Norge verdens fjerde starste skipsfartsnasjon f&wtdin mellom England og Frankrike ble helt
avgjgrende for utfallet av farste verdenskrig. Masggfolk mistet livet, men norske redere
opplevde oppgangstider i de fire arene krigen varte



Etter at Norge ble okkupert av tyske styrker 9. april 1940, ble alle norskepskitenriksfart

lagt under Nortraship, et rederi dannet av denksorsgjeringen. Skipene fortsatte & frakte olje
og andre varer mellom de allierte og var en vikiig av den norske krigsinnsatsen. Mange
haugesundsskip seilte for Nortraship. Halvpartediase ble senket under krigen, og 260 sjgfolk
omkom.

Linjefarten var avhengig av dampskipenes fart og palitelighteinge sjafolk har startet sin
karriere om bord pa et linjeskip. | linjefartenktet skipene varer i rute mellom faste havner.
Linjefarten krevde derfor raske skip. Skipene dikdnt annet i bananfart mellom Jamaica og
London, sauetransport mellom Australia og Singapoet passasjerer og last mellom USA og
Fjerne @sten og oljeutstyr mellom USA og den Pkes(Solfen.

Gullalderen for linjefarten var1950- og 60-tallet. Den vawvédtig ledd i verdenshandelen
mellom det rike nord og det fattige sar. Industrérayikk sarover, og ravarer og naturprodukter
gikk nordover. En hundre ar lang tradisjon mecefajt i Haugesund viderefgres i dag med
containerskip som gar mellom havner rundt Nordsjaen

Oljetankfarten har vaert en viktig del av skipsfarten i Haugesibeh vokste kraftig i arene
mellom farste og andre verdenskrig. Nye oljefumerika og Midt-@sten farte til et stort
behov for skip som kunne frakte oljen. Etter 19&t&doehovet ytterligere. Olje har veert den
stgrste og viktigste importvaren til de industsalite landene. Oljetankfarten har veert preget av
gode og darlige tider i verdensmarkedet. | nedgateyshar oljetankskip ligget i opplag i
hjemlige farvann. Gode tider ga gode inntekteréalerne.

Starrelsen pa oljetankskipenagkte utover pa 1960-tallet, til det kulminerte nisdpertankere"
rundt 1970. Optimismen og framtidstroen i dennentigar stor. | dag utgjar frakt av olje fra
oljefeltene til havs en viktig del av tankfarten.

Flere nye skipstyper ble utviklet etter 1945Nye transportbehov har bidratt til utviklingen av
nye skipstyper og laster. | 1950-arene ble bulkskim fraktet uemballerte laster som jernmalm,
kull, korn, fosfater og bauxitt/alumina vanlig. Gaimerskipene kom pa 1960- og 70-tallet.

Kjale- og fryseskip ble utviklet for & kunne frakte frukt, kjgtt ogk, og gasstankskipene
for & frakte gass. Kjemikalietankere er konstrfimréx frakte flytende kjemikalier. Lastene
kan veere en helserisiko for mannskap og en farmiigwet. Skipene har derfor kompliserte
lastesystemer som skiller seg ut fra vanlige taipksk

Hgsten 1973 rammet en gkonomisk krise skipsfarteifiden etter andre verdenskrig ble en
gullalder pa havet og en stor opptur for norskrdgrnasjonal skipsfart. Men skipsfartskrisen
som begynte i 1973, kom til & endre mye. Krisenulest av en krig i Midt-@sten og gkninger i
oljeprisen hgsten 1973. Det ble stor forskjell malltilbud og etterspgarsel av skip, og nybygde
skip gikk rett i opplag. Krisen varte helt fremniidten av 1980-arene. | dette tidsrommet
forsvant flere av de tradisjonsrike rederiene i gdzsund. Parallelt med skipsfartskrisen vokste
det frem en ny type skipsfart.

Oljefunnet pa Ekofisk i 1969 la grunnlaget for en iy skipsfart. Oljeeventyret kom til &
forandre Norge og norsk gkonomi. Innenfor skipsfantokste det frem offshorerederier som
satset pa spesialskip bygget for oljevirksomheten.



Det norske oljeeventyretgjorde sitt til at det lokale skipsfartsmiljget abigesund, Karmgy og
Bamlo overlevde. Behovet for forsyningsskip somrieifrakte varer ut til plattformene og
ankerhandteringsskip som kunne vaere med pa a djgeggene, oppsto. Bayelasterne regnes
ogsa med til offshoreflaten. Disse skipene herljenaite pa oljefeltene og frakter den til land. |
dag utgjer forsyningsskip, ankerhandteringsskimskaiksjonsskip og bayelastere et ominerende
innslag i den lokale skipsflaten. Om lag halvpaeengasjert pa norsk sokkel og resten
internasjonalt.

Fra havoverflate til sijgbunn. Som en fglge av at Norge ble en oljenasjon i 1&&nhe, begynte
skipsfartsmiljget i Haugesund & se pa mulighetend fitvikle undervannstjenester. Dette kom
til & legge grunnlaget for en type maritim virksaghkom i dag betyr mye i hele regionen. Flere
rederier har konstruksjons-, inspeksjons- og vetilitdsfartayer som brukes nar det for
eksempel skal legges rar pa havbunnen, eller sdedikal inspiseres.

Pa Karmgay, Risgy og Killingayer det mange undervannsteknologiske bedriftereksempel
er det en bedrift som lager undervannsfarkosterlsamstyres fra skipene nar de om bord skal
finne ut hvordan det ser ut pa havbunnen, og dneldeifter har folk som opererer
undervannsfarkostene.

Naerskipsfarten er skipsfart langs norskekysten og Nord-Europa. Neerskipsfarten inngar i

en lang tradisjon med frakt av varer mellom havridorge og Nord-Europa. Tidligere var det
sild, kull og trelast som ble fraktet. | dag er dike typer tarrlast eller olje som blir transpott
Neaerskipsfarten omfatter i dag ogsa offshoreskipefiang all passasjertrafikk, men uttrykket
brukes i dagligtalen mest om tradisjonell skipsfakipene er ofte relativt sma fordi de brukes pa
kortere avstander.

For hundre ar sidenkunne en farstereisgutt fa hyre og ga om bordskigt samme dag. | dag
stilles det krav om oppleering, utdanning og sikkéskurs far en kan begynne & arbeide om bord
i et skip. Sjgfartsdirektoratet er en internasigéalriver innen sjgsikkerhet og arbeider ogsa for
nyskapende og miljgvennlige lgsninger for skipsiarReduserte utslipp fra norske skip er et av
kravene som stilles til framtidens skipsfart.



